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Sehr geehrter Herr Bundestagsprasident,

beigefligt Gbersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die oben genannte
Kleine Anfrage.

Mit freundlichen Grif3en

Nea,

Markus Grubel




Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Katja
Keul, Agnieszka Brugger u.a. sowie der Fraktion Bilindnis 90/Die Griinen

Bundestagsdrucksache 18/2396 VOM 18. August 2014

Konsequenzen aus dem Rustungsprojekt ,,Euro Hawk*.

Vorbemerkung der Fragesteller

Um die sich mit der Ausphasung der Breguet Atlantic-Flugzeuge der
Bundeswehr im Bereich der signalerfassenden, luftgestiitzten, weitrdumigen
Uberwachung und Aufkldrung (SLWUA) abzeichnende Féhigkeitsiiicke
schlieen zu kénnen, hat die Bundeswehr fiir mehr als zehn Jahre das
Ristungsprojekt ,Euro Hawk"“ betrieben. Hierbei sollte ein national
entwickeltes Aufkldrungssystem (ISIS-Modul) mit einem marktverfiigbaren, fiir
den Einsatz in extremen Hb6hen entwickelten, unbemannten Luftfahrzeug
(Global Hawk) kombiniert werden. Im Januar 2007 schloss die
Bundesregierung mit der eigens fiir das Projekt von den beteiligten Firmen
EADS und Northrop Grumman gegriindeten Euro Hawk GmbH einen Vertrag
zur Entwicklung des ISIS-Moduls und zum Kauf einer bereits existierenden
Trégerplattform, dem Global Hawk.

Im Mai 2013 wurde das Riistungsprojekt ,Euro Hawk" auf Grund von
Problemen bei der Zulassung fiir den zivilen Luftverkehr und unabsehbaren
Kostenrisiken vom damaligen Bundesminister der Verteidigung, Dr. Thomas
de Maiziere, eingestellt. Im Zuge der Unterrichtung des
Verteidigungsausschusses und aufgrund eines Priifberichtes des
Bundesrechnungshofs wurde offenbar, dass die Probleme und Risiken den
Verantwortlichen bereits lange bekannt gewesen waren, und dass trotzdem
liber Jahre weiter in das Projekt investiert wurde. Bis zum vorlédufigen Stopp
des Projekts wurden dadurch bis zu 668 Mio. Euro an Steuergeldern
ausgegeben. Aufgrund von offenen Fragen zum konkreten Projektverlauf, der
unklaren Verantwortungsstrukturen innerhalb der Leitungsebene des
Bundesministeriums der Verteidigung (BMVg) und der unklaren Rechtslage
hinsichtlich etwaiger Schadensersatzforderungen des Bundes konstituierte
sich im Juni 2013 ein Untersuchungsausschuss zum ,Euro Hawk* der am 2.
September 2013 einen Bericht mit Empfehlungen vorlegte, wie solche
massiven Fehlentwicklungen kiinftig verhindert werden kénnen.

Am 7. Juni 2013 beauftragte der damalige Bundesminister der Verteidigung,
Dr. Thomas de Maiziere, aulerdem eine Rechtsanwaltskanzlei mit der
Priifung von Schadensersatz- und Nacherfiillungsanspriichen gegentiber den
beauftragten Firmen. Uber das Ergebnis dieser bereits im Oktober 2013
abgeschlossenen Rechtspriifung liegt dem Bundestag bis heute keine
Mitteilung vor. Auf eine Nachfrage der Abgeordneten Katja Keul vom 17.
Oktober 2013 wurde lediglich geantwortet, das Gutachten werde noch
ausgewertet.



Bundesverteidigungsministerin Dr. Ursula von der Leyen kiindigte nach ihrem
Amtsantritt an, den Beschaffungsbereich der Bundeswehr neu zu ordnen. Im
Februar 2014 lieR8 sie sich auf einer ,Riistungsklausur” (iber alle Grof3projekte
der Bundeswehr unterrichten und entlief3 anschlieend den damaligen
beamteten Staatssekretdr Stéphane Beemelmans und den Abteilungsleiter
Detlef Selhausen, die bis dahin fiir das Gesamtprojekt ,Euro Hawk" zustandig
und verantwortlich gewesen waren.

Die Fahigkeitsliicke der Bundeswehr im Bereich der SLWUA besteht seit der
AuBerdienststellung der letzten Breguet Atlantic im Jahr 2010 unveréndert fort.
Seitens des BMVg wurde im Zuge des Untersuchungsausschusses
angekindigt, dass bis Oktober 2013 alle Tests des ISIS-Moduls
abgeschlossen seien wiirden und aulerdem bis Ende 2013 im Rahmen des
neuen Verfahrens zur Bedarfsermittlung und Bedarfsdeckung mit Produkten
und Dienstleistungen im BMVg (Customer Product Management (novelliert) —
CPM (nov.)) eine Auswahlentscheidung lber ein alternatives Tragersystem fiir
das ISIS-Modul getroffen werden wiirde. Ein alternatives Tragersystem sei
von entscheidender Bedeutung, um die Féhigkeitsliicke zeitnah zu schliel3en
und um wenigstens die in das ISIS-Modul getétigten Investitionen nutzbar
machen zu kénnen.

Seit dem Stopp des Projektes und der Ankiindigung, nach einer alternativen
Tragerplattform suchen zu wollen, ist mehr als ein Jahr vergangen. Noch
immer ist unklar, wie hoch der finanzielle Verlust beim Projekt tatséchlich ist
und ob bzw. wie das BMVg gedenkt, die als kritisch deklarierte
Féhigkeitsliicke im Bereich der SLWUA zu schlieBen. AuRerdem gilt es nach
wie vor, gegeniiber dem Deutschen Bundestag und der Offentlichkeit dariiber
fiir Klarheit zu sorgen, wer neben dem ehemaligen Staatssekretédr Stéphane
Beemelmans und dem Abteilungsleiter Detlef Selhausen fiir das Scheitern des
Projektes verantwortlich war, insbesondere auch aufseiten der Industrie, und
wer fiir den entstandenen Schaden aufzukommen hat.

1. Welche Konsequenzen wurden seitens des BMVg aus dem Scheitern des
Projektes ,Euro Hawk“ gezogen, und welche konkreten Anderungen hat es
daraufhin innerhalb des Bundesministeriums und im nachgeordneten
Bereich gegeben?

Aus den nach Beendigung des Projektes EURO HAWK eingeleiteten
Untersuchungen ergab sich u.a. die Erkenntnis einer notwendigen Anpassung der
Aufbau-Organisation und der Aufgabenverteilung in der Abteilung Ausristung,
Informationstechnik und Nutzung (AIN) des Bundesministeriums der Verteidigung

(BMVg) sowie im Bundesamt fur Ausristung, Informationstechnik und Nutzung der



Bundeswehr (BAAINBw). Dementsprechend erfolgte in der Abteilung AIN eine
Umorganisation der Unterabteilung V mit der Verdnderung des Zuschnitts der
Referate und einer neuen Verteilung der Verantwortlichkeiten. Zur Unterstiitzung des
Unterabteilungsleiters wurde der Dienstposten eines Projektkoordinators
eingerichtet. Darliber hinaus wurde die Unterabteilung mit acht struktursicheren
Dienstposten verstarkt. Ebenso wurden in der Abteilung Luft des BAAINBw erkannte

Defizite behoben.

Als weitere Konsequenz werden die herausgehobenen Riistungsprojekte der
Bundeswehr aktuell durch externe Beratungsgesellschaften bzw. Sachverstandige
gepruft und begutachtet. Nach Vorlage und Auswertung des Gutachtens werden
dann erforderliche Malihahmen umgesetzt werden.

2. Ist die SchlieBung der Féhigkeitsliicke im Bereich der SLWUA fiir die
Bundesministerin der Verteidigung ein Projekt mit besonderer Relevanz fiir
die Leitungsebene, liber das sie sich regelméflig unterrichten lasst?

Die Fortfiihrung des Projektes SLWUA ist neben der weiterhin bestehenden
Fahigkeitsllicke auch wegen der politischen Dimension von besonderer Relevanz fir
die Leitung des BMVg. Dies zeigt sich auch darin, dass das Projekt Teil der derzeit

laufenden Prifung durch externe Beratungsgesellschaften bzw. Sachverstandige ist.

3. Wann hat sich die Bundesverteidigungsministerin hierzu zuletzt berichten
lassen, und nimmt sie auch Informationen jenseits von formalen
Entscheidungsvorlagen zu diesem Thema zur Kenntnis?

Der Bundesministerin der Verteidigung wurde im Februar 2014 durch das
fachaufsichtfihrende Referat des BMVg umfassend zu diesem Thema vorgetragen.
Das Projekt SLWUA ist zudem auch Gegenstand der aktuellen Priifung durch

externe Beratungsgesellschaften bzw. Sachverstandige.



4. Sind im Bundesministerium der Verteidigung oder im nachgeordneten
Bereich I6sbare oder unlésbare Probleme bekannt, die gegen eine Nutzung
des ISIS-Moduls in einer alternativen Tragerplattform sprechen kénnten, und
wenn ja, welche?

Es sind im BMVg und dem nachgeordneten Bereich bisher keine Probleme bekannt,
die eine grundsatzliche Nutzung des ISIS-Moduls auf einer alternativen
Tragerplattform ausschliefien.

5. Welche Verbesserungsvorschldge aus dem Bericht des
Untersuchungsausschusses ,Euro Hawk" wurden bisher wie umgesetzt, und
welche Vorschldge werden aus welchen Griinden nicht umgesetzt?

Siehe Antwort zu Frage 6.

6. Welche Verbesserungsvorschldge aus dem Bericht des
Bundesrechnungshofes zum ,,Euro Hawk" wurden bisher wie umgesetzt, und
welche Vorschldge werden aus welchen Griinden nicht umgesetzt?

Da sich die Empfehlungen des Untersuchungsausschusses ,EURO HAWK" und des
Bundesrechnungshofes z.T. (berschneiden, wurde die Beantwortung der Fragen 5
und 6 zusammengefasst.

Zur Umsetzung der Empfehlungen des Untersuchungsausschusses ,EURO HAWK"
und des Berichtes des Bundesrechnungshofes erfolgt eine kontinuierliche
Optimierung der Vertragsgestaltung mit besonderem Augenmerk auf eine eindeutige
Leistungsdefinition. Zudem hat das BMVg erreicht, dass die US Seite der Weitergabe
von Daten und Unterlagen, die US-exportkontrollierte Informationen enthalten, an
den Bundesrechnungshof und den Deutschen Bundestag ohne zuséatzliche
Genehmigung zugestimmt hat.



Die Optimierung des CPM (nov.) wurde ebenfalls veranlasst. Erste MalRhahmen wie
die Einbeziehung der Risikobetrachtungen des Projektmanagements in das fachliche
Controlling sowie die Modernisierung und Intensivierung der Aus- und Fortbildung, im
Schwerpunkt fiir das im Projektmanagement tatige Personal, sind eingeleitet.

Im Rahmen des in der Einflihrung befindlichen Controllings zur Unterstutzung der
strategischen Steuerung der Leitung wird in Verantwortung der Abteilung
Ausristung, Informationstechnik und Nutzung im BMVg das Projektcontrolling
verbessert. Die Untersuchungen der Organiéationsstruktur, Verantwortlichkeiten,
Meldewege und Personalstruktur des BAAINBw wurden eingeleitet. Vor dem
Hintergrund der Revision, der Evaluierung der Neuausrichtung und der
Bestandsaufnahme und Risikoanalyse zentraler Rustungsprojekte durch externe

Berater sollen diese Ergebnisse in die weiteren Untersuchungen einbezogen werden.

Da bemannte und unbemannte Luftfahrzeuge nach denselben Zulassungskriterien
gepruft und zugelassen werden, erfolgt derzeit unter der Federfuhrung der
Europaischen Verteidigungsagentur (EDA) eine Analyse, ob die aktuell gultigen
harmonisierten europaischen Zulassungsvorschriften (EMAR) die
Zulassungsanforderungen fur unbemannte Luftfahrzeuge in vollem Umfang
abdecken. Daruber hinaus wurde zur Optimierung des Zulassungswesens
entschieden, alle diesbezliglichen Kompetenzen unter einem Dach im ,Luftfahrtamt
der Bundeswehr” zusammenzufiihren, um schnittstellenfrei und verzugslos auf
Anforderungen reagieren zu kénnen. Der Aufstellungsstab des Luftfahrtamtes der
Bundeswehr nahm seinen Dienst am 1. April 2014 auf. Die Ubertragung der
relevanten Verantwortungen und Aufgaben aus den derzeit zustandigen
verschiedenen Organisationsbereichen der Bundeswehr an das Luftfahrtamt der
Bundeswehr wird derzeit vorbereitet.

Die Bewertung des Rechtsgutachtens vom 18. Oktober 2013 der beauftragten
Rechtsanwaltskanzlei durch das BMVg hinsichtlich méglicher Schadensersatz- und
Nacherfillungsanspriiche gegen die EURO HAWK GmbH ist abgeschlossen. Das
BMVg teilt die Bewertung der beauftragten Rechtsanwaltskanzlei, wonach eine
gerichtliche Geltendmachung von Schadensersatzansprichen gegenuber der
EURO HAWK GmbH bzw. deren Gesellschafterinnen aufgrund ganz erheblicher

Prozessrisiken nicht zu empfehlen ist.



7. Welche Verdnderungen im Bereich des Controllings von Riistungsprojekten
hat es seit dem Stopp des ,,Euro Hawk“-Projektes gegeben?

Siehe Antwort zu Frage 6.

8. Hat das BMVg in seinem Geschéftsbereich ein einheitliches
Dokumentenmanagementsystem eingefiihrt, und wenn nein, warum nicht?

Das BMVg hat in seinem Geschaftsbereich mit den ersten Aktivitaten zur Einflhrung
eines einheitlichen Dokumentenmanagementsystems begonnen. Im Rahmen der
ersten Ausbaustufe sollen bis 2017 zunéachst 15 Dienststellen ausgestattet werden.

Das EGovernment-Gesetz sieht die Einfuhrung der elektronischen Aktenflihrung
(E-Akte) in die Ministerien und Behdrden des Bundes bis 2020 vor. Im Rahmen der
Digitalen Verwaltung 2020 ist eine Maftnahme ,Aktionsplan E-Akte* enthalten, mit
der den Ressorts rechtzeitig eine Losung zur Verfigung stehen soll. Vor diesem
Hintergrund werden die Uberlegungen zu einer flachendeckenden Einfiihrung des
Dokumentenmanagementsystems in der Bundeswehr verifiziert.

9. Wie viele Mittel wurden seit der Entscheidung (ber den Stopp des Projektes
LEuro Hawk” im Mai 2013 bis heute fiir die SchlieBung der Fahigkeitsliicke
im Bereich der SLWUA ausgegeben?

Seit Mai 2013 wurden bis heute ungefahr 58,4 Mio. € zur Begleichung bisher
unstrittig vertraglich erbrachter Leistungen im Rahmen der bestehenden

EURO HAWK Vertrage bzw. flr begleitende Untersuchungen zur Erstellung von
Ldsungsvorschlagen fur alternative Systeme (siehe Antwort zu Frage 41)
ausgegeben.



10.Hélt das BMVg die Aussage aufrecht, dass die Mittel, die in die Entwicklung
des ISIS-Moduls investiert worden sind, nicht verloren sind, sondern einem
Nachfolgeprojekt der SLWUA zugutekommen werden (Protokoll der
Vernehmung von Dr. Thomas de Maiziere vor dem ,Euro Hawk*-
Untersuchungsausschuss am 31. Juli 2013 (Protokoll Nr. 8, S. 8 bis 9 in
Verbindung mit der Antwort der Bundesregierung zu Frage 65 auf
Bundestagsdrucksache 18/166)?

Die Weiterverwendung der I1S1S-Missionsausristung wird derzeit im Rahmen der

Bewertung der Lésungsvorschldge Alternative Trager SLWUA umfassend
untersucht.

11.Plant das BMVg die Zulassungsvorschriften fiir uynbemannte Luftfahrzeuge
zu (berarbeiten, und falls ja, warum, und mit welchem Ziel, und falls nein,
warum nicht?

Siehe Antwort zu Frage 6.

12.Welche Schliisse hat das BMVg aus der Vertragsgestaltung beim ,Euro
Hawk“-Projekt fiir kiinftige Beschaffungsvertrdge gezogen?

Im Rahmen der kontinuierlichen Optimierung der Vertragsgestaltung wird ein
besonderes Augenmerk auf eine eindeutige Leistungsdefinition gelegt. Dadurch soll
insbesondere bei multinationalen Projekten ein gemeinsames Verstandnis Gber alle

relevanten Themen und Begriffe geschaffen werden.

13. Wird das BMVg kiinftig Klauseln in Beschaffungsvertrédge aufnehmen, die
den Vertragspartner ausdriicklich dazu verpflichten, die fiir eine
Musterpriifung notwendige Dokumentation zu erstellen und gegebenenfalls
notwendige zusétzliche Tests hierfiir auf eigene Kosten durchzufiihren?



Die Lieferung von Dokumenten zur Musterzulassung wird im Regelfall in

Entwicklungs- und Beschaffungsvertrdgen vereinbart.

14.Ist die Bewertung des Rechtsgutachtens vom 18. Oktober 2013 der
beauftragten Rechtsanwaltskanzlei durch das BMVg hinsichtlich méglicher
Schadensersatz- und Nacherfiillungsanspriiche gegen die Euro Hawk
GmbH zwischenzeitlich abgeschlossen, und zu welchem Ergebnis kommt
dieses Gutachten bzw. die Bewertung durch das BMVg?

Siehe Antwort zu Frage 6.

15.Wurde bei Vertragsschluss mit der Euro Hawk GmbH sichergestellt, dass die
beteiligten Konzerne Cassidian und Northrop Grumman auch fiir die Euro
Hawk GmbH in vollem Umfang einstehen und haften?

Vor Abschluss des Entwicklungsvertrages mit der EURO HAWK GmbH
unterzeichneten die Firmen Northrop Grumman und EADS jeweils eine
gleichlautende Patronatserklarung. In dieser verpflichten sich die genannten Firmen,
auf die EURO HAWK GmbH in der Weise Einfluss zu nehmen und sie finanziell und
personell so auszustatten, dass sie vom Zeitpunkt des Vertragsschlusses in der Lage
ist, die Leistungspflicht des Hauptvertrages zu erfiillen. Des Weiteren garantieren die
Firmen fur den Fall der Insolvenz der EURO HAWK GmbH die Erfullung der
Managementfunktionen der EURO HAWK GmbH bzgl. des Hauptvertrages.

Eine gesamtschuldnerische Haftung der genannten Firmen fur den gesamten

Leistungsumfang des Hauptvertrages wird in den Patronatserklarungen ausdricklich
ausgeschlossen.

16.Beabsichtigt die Bundesregierung Schadensersatzanspriiche geltend zu
machen, und wenn nein, warum nicht?



Nein, Begrindung siehe Antwort zu Frage 6.

17.Sofern die Abnahme des Euro Hawk Full Scale Demonstrator inzwischen
erfolgt ist, fiir wie lange wurden sich Schadensersatzanspriiche
vorbehalten?

Die Abnahme des EURO HAWK Full Scale Demonstrators (FSD) durch die
Bundeswehr ist noch nicht erfolgt.

18.Bestehen laut Gutachten Nacherfiillungs- oder Schadensersatzanspriiche
gegeniiber anderen am Projekt beteiligten Firmen?

Siehe Antwort zu Frage 6.

19.Wann wird das Gutachten den Mitgliedern des Deutschen Bundestages
zugénglich gemacht?

Die Auswertung des Rechtsgutachtens ist mittlerweile abgeschlossen. Es kann den

Mitgliedern des Deutschen Bundestages auf Anfrage zuganglich gemacht werden.

20.Wird das Gutachten auch dem Bundesrechnungshof zugénglich gemacht?
Das Rechtsgutachten wurde dem Bundesrechnungshof im Rahmen seiner Prifung

des Vorhabens SLWUA bereits zugénglich gemacht.

21.Was hat die Erstellung der Gutachten gekostet?

9



Die Kosten fir das Rechtsgutachten belaufen sich auf 190.462,96 € (brutto).

22.Welche Schlussfolgerungen zieht das BMVg aus dem Gutachten fir kiinftige
Beschaffungsvertrdge der Bundeswehr?

Siehe Antwort zu Frage 12.

23.Welchen konkreten und belastbaren Zeitplan verfolgt das BMVg zur
SchlieBung der Féhigkeitsliicke im Bereich der SLWUA, und bis wann ist die
Féahigkeitsliicke schlie3bar?

Derzeit werden die vorliegenden Losungsvorschlage im BMVg ausgewertet. Auf
Basis einer vergleichenden Betrachtung, bei der auch die Ergebnisse des
Gutachtens der externen Beratungsgesellschaften bzw. Sachverstandigen
berticksichtigt werden, wird dem Generalinspekteur der Bundeswehr eine
Auswahlempfehlung fur einen Lésungsweg vorgeschilagen. Nach dessen
Auswahlentscheidung wird das BAAINBw beauftragt, den ausgewahlten Losungsweg
zu realisieren. Die Dauer der Realisierung hangt mafigeblich von der ausgewahliten

Lésung ab und kann daher derzeit nicht terminiert werden.

24.Wie soll die Fahigkeitsliicke nach derzeitigem Planungsstand geschlossen
werden? g

Siehe Antwort zu Frage 23.

25.Welche Auswirkungen hétte es, dauerhaft auf die Fahigkeit der SLWUA zu
verzichten?
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Die im System ,Signalerfassende Luftgestiitzte Weitraumige Uberwachung und
Aufklarung® gewonnenen Aufkldrungsergebnisse liefern einen wichtigen Beitrag
¢ als zeitkritische, eigene und damit gesicherte Informationen fir die militarische
und militarpolitische Lagefeststellung zur Krisenfritherkennung und
Konfliktverhltung,
e flr den Schutz eigener oder verblndeter Truppen,
¢ als Grundlagendaten zur umfassenden Unterstitzung des Elektronischen

Kampfes (u. a. fur die Systemeinstellungen Waffensysteme).

Bei Verzicht auf die Fahigkeit SLWUA misste auf diese Informationen ganz oder
teilweise verzichtet werden, da eine Generierung mit den der Bundeswehr zur
Verfugung stehenden Mitteln nicht oder nur eingeschrankt moglich ist.

26.Welche europdischen und NATO-Partner verfiigen (iber die Fahigkeit zur
SLWUA und wéren voraussichtlich zu einer umfassenden Kooperation in
diesem Bereich bereit?

Bei der signalerfassenden Aufklarung (Signals Intelligence (SIGINT)) handelt es sich
um Daten (inkl. Anteile des Materials, Verfahren, ausgewertete Erkenntnisse etc.),
die bei allen Nationen, die Uber diese Fahigkeiten verfligen, besonderen Schutz- und
Sicherheitsbestimmungen unterliegen (in Deutschland geregelt u. a. mit den
"Sicherheitsbestimmungen fir die Fernmeldeaufklarung”, der "Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift des BMI zum materiellen und organisatorischen Schutz von
Verschlusssachen" i.V.m. dem Sicherheitstiberprifungsgesetz). Deswegen existieren
keine belastbaren Detailinformationen zu SIGINT-Fahigkeiten von europaischen und
NATO-Partnern. Dies trifft insbesondere auch auf den Bereich der signalerfassenden
luftgestitzten Aufklarung zu, da sich Technik und Verfahren gerade in diesem

Bereich haufig an aktuellen Technologiegrenzen bewegen.
Der Bundesregierung liegen auch daruber hinaus keine Absichtserklarungen tber
eine umfassende Kooperationsbereitschaft europaischer und NATO-Partner bei

SLWUA vor.
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27.Welche Auswahlentscheidung, aus welchen Varianten, wurde aus welchen
Griinden in Bezug auf eine alternative Trégerplattform fiir das Signals
Intelligence System (integriertes SIGINT Missionssystem, ISIS-Modul)
getroffen?

Es wurde noch keine Auswahlentscheidung getroffen.

28.Wenn noch keine Auswahlentscheidung getroffen wurde, wieso ist diese
noch nicht erfolgt, obwohl die Entscheidung erst fiir Ende 2013 und dann fir
Ende des ersten Quartals 2014 angekiindigt war?

Aufgrund der Komplexitat der vorgelegten Losungsvorschlage ergab sich die
Notwendigkeit zur Einholung zusétzlicher Informationen bei den Herstellern bzw. den
beteiligten Regierungsstellen. Zusatzlich wurden im Rahmen der Auswertung weitere
Lésungsvorschlage beauftragt.

Darliber hinaus sollen die Ergebnisse des Gutachtens der externen
Beratungsgesellschaften bzw. Sachversténdigen bei der Auswahlentscheidung
Berlcksichtigung finden.

29.Welche Féhigkeitseinbullen missen bei den jeweiligen Varianten gegenliber
der urspriinglich geplanten ,Euro Hawk"“-Serie hingenommen werden?
Siehe Antwort zu Frage 23.
30.Ist das ISIS-Modul in die MALE-Drohne (Medium-Altitude Long-Endurance,
mittlere Héhe, lange Flugdauer) Heron TP integrierbar?

Der bisher fiir den EURO HAWK entwickelte luftgestiitzte ISIS-Anteil kann nicht als
Einheit in den Trager HERON TP integriert werden. Neben der begrenzten
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Nutzlastkapazitat stehen weder ausreichend Einbauraum zur Unterbringung der
Komponenten noch gentgend elektrische Energie zum Betrieb der

Missionsausristung zur Verfigung.

31. Wie viel wiegt das ISIS-Modul, und wie viel Nutzlast kann die MALE Drohne
Heron TP tragen?

Der fur den EURO HAWK entwickelte luftgestitzte 1ISIS-Anteil wiegt ca. 1.300 kg.
Der HERON TP kann ca. 1.100 kg Nutzlast tragen.

32.Wird auch die Entwicklung eines neuen unbemannten Flugsystems im
MALE-Bereich (MALE UAS) als alternative Tréagerplattform erwogen?

Mit der Auswahlentscheidung des Generalinspekteurs der Bundeswehr wird der
Ldésungsweg festgelegt.

33.Steht das Projekt MALE 2020, von dem ,SPIEGEL ONLINE“am 18. Mai
2014 berichtete, in irgendeinem Zusammenhang zu einer Alternativen
Trégerplattform fiir ISIS oder dem Projekt der SLWUA?

Die Projekte stehen in keinem Zusammenhang.

34.Falls ja, wie soll ein solches MALE UAS in den Luftraum integriert werden,
und wie bzw. bis wann sollen die Probleme hinsichtlich des bislang
fehlenden Systems zum sicheren Erkennen und Ausweichen (sense and
avoid- System) gelést werden?

Siehe Antwort zu Frage 33.
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35. Inwiefern wiirde das MALE UAS auf dem bei Airbus Defence and Space
vorangetriebenen Projekt Future European Medium Altitude (FEMALE)
aufbauen?

MALE 2020 oder FEMALE sind Arbeitsbegriffe der Industrie fir ,Industrieprojekte”
unter dem Sammelbegriff MALE UAS.

36.Liegen dem BMVg Angebote von Airbus Defence and Space hierzu vor oder
hat es seit dem Sommer 2013 Gespréache zwischen Verantwortlichen des
BMVg oder des Bundesamtes fiir Ausriistung, Informationstechnik und
Nutzung der Bundeswehr mit Airbus Defence and Space zu diesem Thema
gegeben?

Dem BMVg liegen keine Angebote fir eine MALE UAS Entwicklung vor.

Gesprache im Rahmen des Ublichen Informationsaustausches zwischen
Verantwortlichen des BMVg oder des Bundesamtes fur Ausristung,
Informationstechnik und Nutzung der Bundeswehr mit Airbus Defence and Space zu

diesem Thema haben stattgefunden.

37.Inwiefern ist auch die Beschaffung und Nutzung einer neueren Version der
unbemannten Plattform RQ-4 Global Hawk wie beispielsweise der RQ-4B
Block 40 weiterhin Teil der Priifung wie ,SPIEGEL ONLINE"am 12. Februar
2014 berichtete, und welche Griinde sprechen gegebenenfalls hierfiir?

Im Rahmen der Bewertung von Lésungsvorschlagen fur alternative Trager der ISIS-
Missionsausristung wird u.a. ein ,High Altitude Long Endurance UAS“ (HALE UAS)
am Beispiel des RQ-4 TRITON betrachtet.

38. Wieso wurde auch ein Lésungsvorschlag zur SchlieBung der Féhigkeitsliicke
der SLWUA entwickelt, der auf die Nutzung des 1SIS-Moduls verzichtet,
obwohl das BMVg im Untersuchungsausschuss immer wieder darauf
hingewiesen hat, dass es beabsichtigt das ISIS-Modul kiinftig zu nutzen
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(Antwort der Bundesregierung zu Frage 65 auf Bundestagsdrucksache
18/166)?

Dieser Losungsvorschlag wurde beauftragt, damit bei einer Auswahlentscheidung
alle verfigbaren Losungen bertcksichtigt werden kénnen. Dies ist die bei

finanzwirksamen MalRnahmen grundsatzlich vorgesehene Vorgehensweise.

39. Was hat es gekostet, den Lésungsvorschlag zur SchlieBung der
Féhigkeitsliicke der SLWUA, der auf die Nutzung des ISIS-Moduls
verzichtet, zu entwerfen, und wurden hierfiir gesondert Studien in Auftrag
gegeben, Reisen unternommen oder Tests durchgefiihrt?

Studien zur Untersuchung von nicht-1SIS-basierten Lésungen wurden nicht
beauftragt. Im Rahmen der Informationsgewinnung wurden zwei Dienstreisen im
Zeitraum vom 3. bis 6. Dezember 2013 und 23. bis 28. Marz 2014 durchgefuhrt.

40. Welche Gespréche und Treffen zwischen Vertreterinnen und Vertretern der
Ristungsindustrie und der Leitungsebene des BMVg zu dem Thema
alternative Trégerplattform oder der SLWUA hat es seit September 2013
gegeben, und was wurde dort jeweils besprochen?

Es haben keine entsprechenden Gesprache oder Treffen der Leitungsebene des

BMVg mit Vertretern der Ristungsindustrie stattgefunden.

41. Wie viele Mittel wurden bisher in die Auswahlentscheidung fiir die alternative
Tréagerplattform investiert?

Fur Untersuchungen im Rahmen der Auswahlentscheidung wurden bisher ca.
1,4 Mio. € investiert.
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42.Ist das ISIS-Modul einsatzbereit, und wenn nein, wieso nicht?

Eine operative Bewertung der bisher technisch nachgewiesenen Funktionalitdten des
ISIS bedarf zunéchst einer weiteren Erprobung im Flugbetrieb. Grundséatzlich sind
hinsichtlich der derzeitigen Anfangsbefahigung des 1SIS keine technischen
Hindernisse zu erwarten. Das Erreichen der Zielbefahigung erfordert allerdings die

Weiterentwicklung des Missionssystems.

43.Wurde der vereinbarte Kostenrahmen fiir die Entwicklung des ISIS-Moduls
seitens der Firma Euro Hawk GmbH bzw. von Airbus Defence and Space
eingehalten?
Aufgrund von Verzogerungen unter anderem im Zusammenhang mit dem
Luftfahrzeug musste die urspringlich im Januar 2007 fir die Entwicklung von 1S1S
vertraglich festgesetzte Summe im Rahmen von Anderungsvertragen angepasst

werden.

44. Mit welchem Ergebnis wurde die Qualifizierung des ISIS-Moduls
abgeschlossen und, falls die Qualifizierung noch nicht abgeschlossen ist,
welche Probleme sind aufgetreten die die Verzégerung erkléren?

Im Rahmen des im Mai 2013 vorgegebenen qualifizierten IS1S-Abschlusses wurde
“ die Entwicklung zeitlich komprimiert, mit der Folge, dass nicht alle vertraglich

vorgesehenen 1SIS-Entwicklungsschritte durchgefihrt werden konnten.

Zurzeit bestehen noch kostenfreie Erflllungsanspriche beziglich der im

Entwicklungsvertrag zum Festpreis vertraglich vereinbarten Leistungsanteile. Wenn

diese eingefordert werden, wird sich der Grad der technischen Forderungserfillung

weiter erhdhen, der bereits auf einem hohen Niveau liegt.

45.Sind in der am 27. September 2013 libergebenen Nachweisakte alle
erforderlichen Nachweisdaten nachvollziehbar enthalten, und falls nein, in
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welchem Umfang wurde seitens des Bundesamtes fir Ausriistung,
Informationstechnik und Nutzung der Bundeswehr Nacherfiillung gefordert?

Nach amtsseitiger Durchsicht und Prifung der 1SIS-Nachweisakte besteht auf Basis
des Entwicklungsvertrages fiir ISIS noch ein weiterer Erfullungsanspruch des
Auftraggebers gegentiber dem Auftragnehmer. Auf diesen Anspruch wurde der
Auftragnehmer im Februar 2014 durch das BAAINBw hingewiesen. Entsprechende
Verhandlungen dazu werden im Rahmen der notwendigen Verhandlungen zur
Beendigung des Entwicklungsvertrages und der beiden ,Contractor Logistic Support®
Vertrage gefuhrt.

46. Erfiillt das ISIS-Modul alle vertraglich vereinbarten
Spezifikationsanforderungen der vorher definierten technischen
Leistungsféahigkeit des Gesamtsystems?

Siehe Antwort zu Frage 44 und 45.

47.Wie viel hat die Entwicklung des ISIS-Moduls bisher gekostet, und mit
welchen Kosten ist noch zu rechnen?

Fur die ISIS Entwicklung wurden bisher ca. 270 Mio. € ausgegeben. Welche
Restzahlungen im Rahmen der noch zu beendigenden Vertrage (Entwicklung und
Contractor Logistic Support) zu leisten sind, hdngt vom Ausgang der
Vertragsverhandlungen ab.

Fiir die Entwicklung eines serienreifen ISIS, das auf dem derzeitigen technischen
Stand aufbaut, werden weitere Kosten in Hohe von 255 Mio. € abgeschatzt. Fur die
Beschaffung von zwei weiteren, dem IS1S-Serienstand entsprechenden ISIS, werden
55 Mio. Euro abgeschétzt.

17



48. Wie viele Soldatinnen und Soldaten sind fiir die SLWUA eingeplant bzw.
bereits ausgebildet?

Es wurden 34 Soldaten flir den Betrieb des EURO HAWK ausgebildet.
Die Einplanung von Personal zum Betrieb des zukiinftigen Systems hangt vom
Lésungsweg ab und kann somit erst nach der Auswahlentscheidung erfolgen.

49. Was kostet die Ausbildung einer Soldatin bzw. Soldaten, die/der spéter
Aufgaben im Bereich der SLWUA wahrnehmen soll?

Im Jahr 2009 wurden im Rahmen eines FMS (Foreign Military Sales) Case
(Regierungsvereinbarung) mit der US Air Force 464.000 US-Dollar pro
Ausbildungsplatz RPA-Fiihrer veranschlagt. Weitere 175.000 US-Dollar wurden flr

die Ausbildung des technischen Personals eingeplant.

50. Wie werden die fiir die SLWUA eingeplanten bzw. bereits ausgebildeten
Soldatinnen und Soldaten zurzeit beschéftigt?

Die fur SLWUA eingeplanten Soldaten werden derzeit in den Einsatzaufgaben des
Verbandes sowie in der ,Reach-Back-Komponente HERON 1“ des Verbandes

eingesetzt.

51.Wie wird der Féhigkeitserhalt bei den Soldatinnen und Soldaten
sichergestellt?

Die Luftfahrzeugfihrer sind dem Taktischen Luftwaffen Geschwader 51 "Immelmann”
zugeordnet. Die fliegerische Lizenz wird im Rahmen eines alternativen Lizenzerhalts

bei der Firma ,Lufthansa Flight Training” (LFT) in Bremen erhalten.
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52.Welche Angebote werden den Soldatinnen und Soldaten unterbreitet, um sie
in der Bundeswehr zu halten?

Es werden keine speziellen Angebote unterbreitet.

53. Wie lange sollen die fiir das Projekt der SLWUA am Standort Nienburg
vorgesehenen Soldatinnen und Soldaten noch fiir die Einarbeitung
bereitgehalten werden?

Siehe Antwort zu Frage 50.

54.Wann hat das Bundesamt fiir Ausriistung, Informationstechnik und Nutzung
der Bundeswehr den Euro Hawk Full Scale Demonstrator mit welchem
Ergebnis abgenommen, und falls die Abnahme noch nicht abgeschlossen
ist, wieso nicht?

Der EURO HAWK FSD wurde bisher nicht abgenommen, um etwaige Anspriche des
Auftraggebers bis zu einer Einigung zur Beendigung des bisher bestehenden

Vertragsverhaltnisses mit dem Auftragnehmer offen zu halten.

55.Hat das Bundesamt fiir Ausriistung, Informationstechnik und Nutzung der
Bundeswehr das Eigentum am Euro Hawk Full Scale Demonstrator
erworben, und falls nein, wieso nicht?

Aufgrund der nicht erfolgten Abnahme ist das Eigentum am EURO HAWK FSD nicht

auf die Bundesrepublik Deutschland Gbergegangen.

56. Wo befindet sich der Euro Hawk Full Scale Demonstrator zurzeit, und wie
wird er genutzt?
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Der EURO HAWK FSD befindet sich seit seinem letzten technischen Erprobungsflug
am 20. August 2013 bei der Wehrtechnischen Dienststelle 61. Er ist seitdem durch

die Bundeswehr nicht mehr genutzt worden.

57.Welche Kosten verursacht der Erhalt, die Lagerung bzw. die Nutzung des
Euro Hawk Full Scale Demonstrator?

Im bisherigen Entwicklungsvertrag sind Kosten fir den Erhalt bzw. die technische
Erprobung des EURO HAWK FSD nur bis zum 30. September 2013 abgedeckt. Die
Industrie hat zumindest bis Ende 2013 noch Erhaltungsarbeiten auf eigenes Risiko
durchgefihrt, fir die bisher keine Kosten seitens der Bundeswehr erstattet wurden.
Auch im Jahr 2014 sind bisher keine Kosten fir Erhaltungsmafinahmen geltend

gemacht worden.

58. Wie viele Flugstunden sind mit der vorlaufigen Verkehrszulassung des Euro
Hawk Full Scale Demonstrator noch méglich, und ist er theoretisch
kurzfristig zusammen mit dem ISIS-Modul operativ einsetzbar?

Gemal der bis zum 30. September 2013 glltigen Vorldufigen Verkehrszulassung
(VVZ) war das System fir zunachst 50 Flige und 400 Flugstunden im Rahmen der
technischen Flugerprobung freigegeben worden. Bisher hat der EURO HAWK FSD

in insgesamt 19 Fligen ca. 200 Flugstunden erflogen.

Der EURO HAWK FSD ist vorbehaltlich erfolgreicher Vorarbeiten wie
e Feststellung des aktuellen technischen Status des seit August 2013 nicht

mehr genutzten Systems,
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¢ Wiederaufnahme des regularen Wartungsbetriebes durch die Industrie und

¢ entsprechende Zulassung der Industrie und Erneuerung einer VVZ

zunzchst im Rahmen einer technischen Erprobung einsetzbar. Die dazu
notwendigen Vorarbeiten vor einem ersten Flug werden nach Schatzungen der

Amtsseite zwischen neun und zwolf Monate in Anspruch nehmen.

59. Wie viel hat die Entwicklung, Beschaffung und Instandhaltung des EuroHawk
Full Scale Demonstrator bisher gekostet?

Fir den EURO HAWK FSD sind bisher im Rahmen der Entwicklung, Beschaffung
und der Vorbereitung des Anfangsflugbetriebes (Contractor Logistic Support)
insgesamt 616 Mio. Euro verausgabt worden.

60. Wie ist der aktuelle Sachstand beim NATO-Projekt Alliance Ground
Surveillance (NATO AGS)?

NATO AGS ist die NATO-eigene Fahigkeit zur luftgestitzten, weitrdumigen,
abbildenden Aufklarung der Bodenlage, die am Standort Sigonella, Italien stationiert
werden soll. Das System besteht aus funf unbemannten Luftfahrzeugen (basierend
auf dem US Luftfahrzeug GLOBAL HAWK), einer Missionszentrale zur Steuerung
sowie Auswerte- und Kommunikationskomponenten. Das Beschaffungsvorhaben
wird unter der Leitung der NATO AGS Management Agency, NAGSMA, uber welche
die NATO AGS Nationen die Aufsicht austben, gesteuert.

AGS wird derzeit von 13 NATO Nationen beschafft und soll von 26 NATO Nationen
gemeinsam betrieben werden. Die Herstellung der volien Einsatzbereitschatft ist fur
das IV. Quartal 2018 vorgesehen.

Frankreich und GroRbritannien werden ihren Beitrag an NATO AGS (ber eine
Beistellung, einer sogenannten ,contribution in kind“, abdecken. Die Tirkei strebt

ebenfalls eine Abdeckung ihres Beitrags uber eine solche Beistellung an.
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Die luftfahrtrechtliche Zulassung der NATO AGS Luftfahrzeuge wird durch ltalien
verantwortet.

Bei der Bereitstellung der Infrastruktur durch den Aufnahmestaat (“Host Nation®)
Italien besteht ein zeitlicher Verzug von mehr als zwei Jahren. Er wird Uber die

Bereitstellung von Ubergangsldsungen aufgefangen.

61.Welche Versionen des unbemannten Luftfahrzeugs vom Typ RQ-4 Global
Hawk werden im Rahmen des NATO-AGS-Programms derzeit genutzt oder
sind geplant, und sind der Bundesregierung in diesem Zusammenhang
irgendwelche Probleme der italienischen Zulassungsbehérden beim NATO-
AGS-Programm bzw. der dort genutzten ,,Global Hawk“-Varianten bekannt?

Der NATO-AGS basiert auf dem RQ-4B GLOBAL HAWK Block 40.
Die italienische Zulassungsbehorde geht nach vorliegenden Erkenntnissen des

Bundesministeriums der Verteidigung vom Erreichen einer Zulassung aus.

62. Werden die zugelassenen NATO AGS Global Hawk mit ihrer Zulassung
auch im deutschen Luftraum fliegen dlirfen?

Vor Erteilung von Uberfluggenehmigungen militérischer Luftfahrzeuge anderer
Nationen erfolgt generell eine flugbetriebliche und technische Bewertung durch das
zustandige Referat im Bundesministerium der Verteidigung in enger Abstimmung mit
dem Leiter fir das Musterprifwesen flr Luftfahrtgerat der Bundeswehr.

63. Welche Kosten sind Deutschland fiir NATO AGS bisher entstanden, und
liegt das Projekt im veranschlagten Kostenrahmen?

Der deutsche Anteil an der Beschaffung betragt ca. 400 Mio. €. Die Betriebskosten
werden mit rd. 76 Mio. € pro Jahr veranschlagt, der deutsche Anteil daran betragt
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rd. 19%. Am Standort Sigonella entsteht Infrastruktur in einem Volumen von rd. 105
Mio. €. Der deutsche Kostenanteil liegt hier bei rd. 15%, die Kosten fur-das Leasing
von Satellitenkommunikation Gber 20 Jahre werden auf max. 250 Mio. € begrenzt,

der deutsche Anteil daran betragt rd. 17%.

64.Hat die Bundesregierung sich nach etwaigen Problemen mit der Zulassung
erkundigt und ihre Erfahrungen aus dem ,Euro Hawk“-Programm aktiv bei
NATO AGS eingebracht?

Die Bundesregierung steht bei allen wichtigen Themen zu AGS, einschlief3lich des
Themas Zulassung, in engem Dialog mit der AGS Managementorganisation
NAGSMA. Darliber hinaus berichtet die italienische Zulassungsbehdrde regelmaRig

Uber den Arbeitsfortschritt im Zulassungsprozess.
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